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Resumo

Este artigo trata da rota conhecida como “Corredor Centro Norte”, hidrovia com 840 km de extensdo que faz
parte do modal composto pelas rodovias BR-163%, BR-2302, rio Tapajos® e rio Amazonas®*, criada para atender o
escoamento da producdo de commodities das regides Norte de Mato Grosso e Sul do Para para o exterior,
objetivando avaliar as alteragGes provocadas por este modal hidrovidrio no cotidiano das comunidades
ribeirinhas que vivem no entorno das Estacdes de Transbordo de Cargas (ETCs) de ltaituba/Miritituba (PA)
construidas por grandes empresas brasileiras e estrangeiras, para atender aa demanda dos comboios de
barcacas que operam no transporte, transbordo e estocagem de commodities e tém provocado a
reterritorializacéo das comunidades autoctones para atender as novas estruturas. Apds a constatacao de que as
condic@es de seguranca naquela regido iriam afetar o andamento da pesquisa in loco, manteve-se o tema, mas o
problema da pesquisa passou a ser pesquisado a distancia, considerando que as condi¢des locais colocavam em
risco a investigacdo e o medo da violéncia impedia as pessoas de externarem suas opinides ou ideias que
mitigassem os problemas socioambientais e econdmicos ainda distantes da solugdo. Montada uma bricolagem
com diferentes opinides a respeito da metamorfose socioambiental que filtraram possiveis solu¢des para alguns
desafios a serem vencidos ou mitigados pelos ribeirinhos, foi possivel considerar que a populacio autdctone ja
consegue mensurar os problemas com 0s quais acabou se acostumando a conviver e agora procura solugées
proprias para compensar a auséncia do Estado.
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I.  INTRODUCAO

A rota multimodal conhecida como “Corredor Centro Norte” que interliga as rodovias BR-163, BR-230
com o Baixo Tapajos na altura de Miritituba/ltaituba e segue pelo rio Amazonas, até o Porto de Santana, no
Amap4, foi criada para atender a necessidade de ampliacdo dos meios de escoamento da producdo agricola
oriunda, principalmente, do Norte de Mato Grosso e Sul do Pard, com destino ao Oceano Pacifico, para atender a
demanda do mercado externo.

A hidrovia favorece o escoamento da producdo como rota alternativa para o descongestionamento do
transporte de carga pelas rodovias que levam as commaodities até os portos das regides Sudeste e Sul. A rota fluvial
de 840 km foi planejada para suportar a navegacdo de comboios com 200 metros de comprimento, 24 metros de
boca e calado minimo de 1,50 metros, podendo alcancar 2,50 metros, na época das aguas altas, e para suportar
uma capacidade de carga que chega a 7.500 toneladas por comboio. (DENIT, 2018).

1 BR-163 é uma rodovia com 3.579 km que liga as cidades de Tenente Portela (RS) e Santarém (PA). Seu trecho
principal trecho no caso desta pesquisa esta entre Sinop (MT) e Miritituba (PA).

2 BR-230, também conhecida como Rodovia Transamazonica, € uma rodovia federal transversal que inicia na
Paraiba com extensao implantada de 4 260 km.

3 O rio Tapajos nasce na confluéncia dos rios Juruena e Sdo Manuel (Teles Pires) estado do Mato Grosso (MT),
nas serras Azul e do Finca.

4 O rio Amazonas é considerado como 0 mais extenso rio do mundo, com 6.850 km de extens&o. Nasce a 5,6 mil
metros de altitude no Peru, proximo a divisa entre o Para e o Amapa. Por 3.700 km o rio é perfeitamente navegavel
por navios de alto-mar sendo que as menores profundidades, inferiores a 20 m, sé ocorrem perto da fronteira
peruana.
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Figura 1 - Localizacdo da Bacia do rio Tapajds
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Fonte: Researchgate (2014) Adaptado pela autora (2022)

A criagdo deste modal suscitou a pergunta bésica que delimitou o problema da pesquisa: “como estara
sobrevivendo populacéo ribeirinha, formada por indigenas e caboclos® que até entdo viviam apenas da
pesca e do plantio de rogas para o préprio sustento?”.

O questionamento foca no modus vivendi das comunidades autéctones que vivem entre 0 municipio
Sinop (MT) e as ETCs de Itaituba/Miritituba (PA), trecho conhecido como Baixo Tapajds, onde o transporte das
commodities ja esta fomentando novos rumos socioecondmicos e culturais entre os habitantes.

Conforme estudo desenvolvido pela The Nature Conservance Brasil - Atlas Tapajos 3D (2018, pg.5), “a
multiplicidade e a escala de investimentos econdmicos na bacia do Tapajos, particularmente na infraestrutura
regional, demanda uma avaliacdo do territério que seja capaz de apoiar estrategicamente decisfes publicas e
privadas, levando em consideracdo os impactos cumulativos e sinérgicos dos empreendimentos, analises
convencionais e programas de mitigacdo e compensagdo de impactos socioambientais, baseados na abordagem
caso a caso, ndo tém sido suficientes para enfrentar os desafios da preparacdo e implantagéo de projetos na regido.
Ferramentas de planejamento integrado podem auxiliar a definir cenérios e indicadores sobre o estado de
conservacdo de uma bacia hidrografica, a0 mesmo tempo em que contribuem para o estabelecimento dos
pardmetros necessarios para indicar as melhores alternativas que conciliem o desenvolvimento econémico de uma
regido e a conservagdo de seus ecossistemas terrestres e aquaticos”.

Ap0s os primeiros contatos com liderangas ribeirinhas, e pela avaliacdo da prépria Nature, concluiu-se
que na vasta area deste territorio vivem comunidades ribeirinhas formadas por indios e caboclos, vitimas dos
impactos cumulativos e sinérgicos dos empreendimentos que raramente disponibilizam ferramentas para o
planejamento integrado ou auxiliam na definicdo de melhores cendrios/indicadores positivos para o estado de
conservacao da bacia hidrografica do rio Tapajos.

A area do entorno de ltaituba/ Miritituba (PA) foi escolhida porque ali, além de ser possivel averiguar
em que condicoes estes autdctones estao vivendo e se adequando as novas perspectivas de vida, se teria uma ideia
de como estdo sendo tratadas as questdes indigenas.

Com este objetivo claramente delineado se buscou:

e  Saber das “realidades” de cada segmento, para criar uma visdo independente de ideologias politico-partidarias
ou pré-conceituadas.

e Compreender a formagao socioambiental que vem se desenvolvendo nas comunidades tradicionais para sua
subsisténcia na conjuntura agressiva na qual vivem com o envenenamento da agua e escasseamento do

5 S&o considerados caboclos, os filhos de pais de etnias diferentes, sendo um indigena e outro branco, e que
tem a pele acobreada e os cabelos negros e lisos.
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pescado, basico para a alimentacdo de indigenas e caboclos.
e Avaliar as perspectivas de futuros projetos para mitigar os problemas atuais.

A pesquisa com pessoas envolvidas direta ou indiretamente com estas comunidades, daria continuidade
através de projeto de pesquisa em p6s-doc, ao raciocinio pautado na tese Migracdo e Modernizacdo em Cidades
Médias Amazonia Legal: Area de Abrangéncia da BR-163 (RAVACHE, 2013), que analisou, pelo mesmo viés,
as comunidades menos favorecidas que vivem na area de abrangéncia da rodovia que corta Mato Grosso no sentido
Sul/Norte.

Para dar conta destes objetivos e analisar as diferentes opiniGes sobre a metamorfose socioambiental das
comunidades ribeirinhas, foram pesquisados varios autores especializados nos temas Amazoénia, Arquitetura,
Geografia, Histéria, Sociologia Urbana e Urbanismo, Usando as opinifes de Bauman (2001), Becker (2009),
Bernardes E Freire Filho (2005), Bourdieu (2007 ), Cardoso (2020a), Castro (2008), Haesbaert (2011), Harvey
(2006), Santos (2007), dentre outros, além de varios sites ligados a ONGs e Instituicbes Publicas enquanto,
paralelamente, em 2022, foram contatadas por telefone varias pessoas da regido, para avaliar as condi¢des de
pesquisa.

Pelas informagdes recolhidas, observou-se que os entrevistados, além do comedimento nas respostas,
pediam que seus nomes ndo fossem citados em nenhuma circunstancia (por questdes de seguranca), devido a
conflitos que estavam acontecendo entre garimpeiros, madeireiros, fazendeiros, poder publico e exército.

Assim, concluiu-se que a inseguranca naquela regido iria comprometer toda a pesquisa, e que as
condi¢des in loco trariam riscos aos envolvidos, sendo a investigacdo direcionada para fontes secundéarias para a
compreensdo do papel das ETCs, enquanto elementos invasores do territorio do Baixo Tapajés, a partir de dados
coletados nas sedes administrativas das empresas que operam no novo modal, em Sinop (MT), onde praticamente
se inicia a rota Centro-Norte hidrorodoviaria e com liderangas comunitérias.

Ao avaliar a area sob controle das ETCs a partir do municipio de Sinop (MT), passando por
Itaituba/Miritituba (PA), seguindo pelo rio Tapajds até Santarém (PA) e continuando pelo rio Amazonas até o
Porto de Santana, no Amapa, optou-se por um recorte que focasse o Baixo Tapajés, trecho entre Itaituba,
municipio com 123.312 habitantes (IBGE 2022) e Miritituba, distrito de Itaituba, com 15 mil habitantes (Google,
2021) além de alguns vilarejos e aldeias indigenas que se espalham pelos rios e igarapés do entorno.

Para compreender a regido e seus desafios, se trabalhou metodologicamente com dados histdricos e
socioecondmicos, visando dialogar com as politicas imbricadas nas a¢Ges do poder publico que ndo sé tem
influenciado valores e costumes, como tem permitido que as mutacGes acontecam, afetando, muitas vezes, o
cotidiano das comunidades tradicionais.

Como explica Bourdieu (2007:15), “Néao podemos capturar a logica mais profunda do mundo social a
ndo ser submergindo na particularidade de uma realidade empirica, historicamente situada e datada, para construi-
la, porém, como uma figura em um universo de configuragdes possiveis”.

A submerséo nas particularidades da realidade empirica historicamente situada, como sugere Bourdieu
(2007:15), se aplicada ao caso das comunidades ribeirinhas da Amazonia, s6 permitira avaliar seu perfil e capturar
a légica mais profunda do mundo social no qual vivem, se for montada uma bricolagem com diferentes opinides
a respeito da metamorfose socioambiental, que alcance filtrar possiveis solugdes para alguns desafios a serem
vencidos ou mitigados pelos préprios ribeirinhos.

Cardoso (2020) pondera que a pratica do desenvolvimentismo na AmazOnia trouxe mudancas
administrativas e institucionais que resultaram em respostas com a organizacdo de movimentos sociais rurais e
urbanos. Entretanto, segundo a autora a reorganizacao politica do pais iniciada com o governo Temer, em 2016,
reduziram a sua visibilidade. O governo Bolsonaro, com ideologia negacionista em relacdo aos impactos da
exploracdo agropecuéria e mineral ampliou os conflitos.

E sabido que em algumas areas da Amazonia Legal existem sérias resisténcias se contrapondo ao
andamento de obras. Algumas se atém a construgdo das hidrelétricas programadas pelo governo federal para a
bacia do rio Tapajos; outras se estendem até os protestos contra o transporte de commodities pelo rio, porém, as
que mais tém provocado protestos, reivindicam providéncias urgentes contra o garimpo ilegal.

Por outro lado, Barbier (2002:71) nos alerta que “o desenvolvimento coletivo supde necessariamente que
nada esta previsto e assegurado, de antemao, exceto a aceitacdo rogeriana de uma crenca (sempre submetida a
davida metddica) em um crescimento do ser humano, tanto no plano individual como no grupal”.

Entretanto, para alcancar este tipo de crescimento, € essencial filtrar as informacGes, aparar 0s exageros,
ideologias e politizagdes, além de organizar adequadamente as etapas das metas a serem alcangadas, tendo sempre
em mente o que se pretende para atender, um crescimento do ser humano, tanto no plano individual como no
grupal.

Embora os protestos sejam legitimos, os ativistas talvez tenham falhado, até entdo, por ndo priorizarem
devidamente suas deputagdes. Some-se a isto, 0 medo da violéncia que inibe as comunidades de externarem suas
opinides que, de alguma forma, contribuiriam com a solugdo dos problemas socioambientais e econémicos que
tendem a se agravar.
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Nestes casos, Bauman (2001:13) prop8e uma provavel nova realidade quando afirma que “na verdade
nenhum molde foi quebrado sem que fosse substituido por outro; as pessoas foram libertadas de suas velhas
gaiolas apenas para serem admoestadas e censuradas caso ndao conseguissem se recolocar, através de seus préprios
esforcos dedicados, continuos e verdadeiramente infindaveis, nos nichos pré-fabricados da nova ordem.”

Parafraseando o soci6logo, os estamentos das comunidades ribeirinhas do Baixo Tapajos ja estdo se
dissolvendo e os individuos terdo de encontrar um nicho apropriado para si e ali se adaptarem e se acomodarem,
seguindo fielmente as regras e os modos de conduta identificados como corretos e apropriados para 0 novo modelo
de lugar, procurando resguardar as culturas o que tenham socobrado do seu modo de vida.

Resta ainda a grande divida: como as comunidades autoctones serdo “desencapsuladas”, para
ressignificarem suas vidas até se engajarem nos novos modelos que, ao mesmo tempo, devem permitir que se
imbriquem aos novos projetos ou estratégias de reterritorializacdo, sem perder a propria identidade?

Para discutir a respeito da destruicdo gradativa dos recursos naturais causados pelas praticas econémicas
insustentaveis presentes na bacia do rio Tapajés, a World Wildlife Fundation (2016) sugere que “o processo de
planejamento de intervencdes na Amazonia deve considerar sua integracdo com a biodiversidade e com o tecido
social de maneira mais estratégica. A aplicacdo de técnicas como o planejamento sistematico da conservacgdo e
sua evolucdo em sistemas de apoio a decisdes, permitem apoiar a informacdo, o didlogo e a negociagdo entre
atores sociais interessados e a tomada da melhor deciséo.”

Ao considerar a integracdo com a biodiversidade e com o tecido social de maneira mais estratégica ou
adotar técnicas como o planejamento sistematico da conservaco e evolucéo de sistemas de apoio as decisfes, 0s
planos de intervencdo na Amaz6nia pactuam com um projeto sociocultural aceito como sociedade transplantada,
resultante de uma migracdo que transforma sua gente em turistas do seu préprio lugar, conforme teoriza Darcy
Ribeiro (2001).

Nos préximos capitulos serdo avaliadas as perspectivas de futuros projetos e discutida a troca de saberes
entre a sociedade transplantada e a populacdo tradicional para mitigar os problemas atuais.

II.  VIDA E MORTE NO/DO RIO TAPAJOS

O rio Tapajés nasce no estado de Mato Grosso, banha parte do estado do Para e desagua no rio Amazonas,
ainda no estado do Pard, em frente a cidade de Santarém a cerca de 695 quilémetros de Belém. A maior parte de
seu percurso estd no estado do Parg, mas a parte superior (Sul) contorna as divisas entre os estados do Pard e Amazonas.

O nome Tapajés é originario de umatribo indigena a beira do rio. Com uma area de 764.183 km?, abrange
6% das aguas da Bacia Amazénica.

A escolha do rio Tapajos como modal hidrovidrio, se baseou em dois pontos cruciais: sua localizagdo e
suas caracteristicas que segmentam o rio em trés trechos de navegagdo praticamente isolados entre si (Figura 2).

Figura 2 — Bacia Amazénica — Com anotacéo sobre o trecho
a ser pesquisado entre ltaituba/Miritituba e Santarém
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Fonte: OPENEDITION, 2015 (adaptado)
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O primeiro trecho, considerado como Baixo Tapajés, corresponde ao trecho entre Santarém (PA) e
Itaituba (PA), totalmente navegavel e sem maiores dificuldades durante todo o ano, com profundidades minimas
de 1,5 metros e declividade média de 4 cm/km.

Este é o trecho utilizado pelo modal, até porque o segundo segmento, entre as corredeiras de Sdo Luis
do Tapajos e de Chacorao, com cerca de 420 km de extenséo, o rio apresenta declividade média de 15 cm/km e
contém muitos afloramentos rochosos, saltos e alguns bancos de areia que sdo intransponiveis por embarcagoes,
dificultando a navegac&o.

Quase 0 mesmo acontece com o terceiro trecho, situado entre as corredeiras do Chacorao e a confluéncia
dos rios Juruena e Teles Pires, com cerca de 80 km de extensdo onde se espalham diversas ilhas fluviais e bancos
de areia, numa declividade média de 15 cm/km que restringem a navegacao, embora existam saltos e corredeiras
da mesma magnitude como as do segundo trecho. A maior parte de seu percurso esta no estado do Para e sua parte
superior (Sul) forma a divisa entre os estados do Para e Amazonas, onde desagua no rio Amazonas.

Combinado com outros modais, 0 Rio Tapajés tem capacidade de potencializar as atividades ligadas ao
agronegocio e a producdo de graos nas regides Norte e Centro-Leste.

A populacdo do entorno, vive numa area ecologicamente vulneravel ha décadas, resultante da extracdo
de minerais e madeira, condigdo esta que se agravou nos Gltimos anos, por conta do uso indiscriminado da calha
do rio por madeireiros, garimpeiros, pecuaristas e narcotraficantes que o transformaram num espaco de medo e
morte.

A agdo antropica, o fluxo intenso dos varios meios de transporte somados ao desmatamento e o
envenenamento da agua causado pelo depoésito de substancias toxicas usadas pelo garimpo, estdo matando
lentamente a vida do rio e adoecendo a populacéo ribeirinha.

Uma reportagem do site tapajosdefato.com.br (2022) afirma que “por ser um dos rios mais cobicados da
Bacia Amazo6nica, ndo s6 pela sua localizacdo estratégica para o agronegécio como também pelo seu potencial
aurifero e turistico, é do conhecimento de todos que a regido s6 pode continuar com sua exuberancia natural e
sendo fonte de vida para a populacdo do seu entorno, se for preservada e defendida das cobicas que a destroem.
Trata-se de um espago com rara beleza, mas com uma estrutura natural muito vulnerdvel as alteragdes que lhe
veem sendo impostas”.

Entenda-se aqui o termo espaco conforme Milton Santos (2007: 54), quando explica que “o espago
precisa ser considerado como totalidade: conjunto de relagGes realizadas através de fungdes e formas apresentadas
historicamente por processos tanto do passado como do presente. O espaco se transforma para se adaptar as
necessidades da sociedade”.

O espaco com suas vulnerabilidades, vem sendo forgado a se adaptar as necessidades da sociedade
recente, mas corre o risco de sucumbir por conta da intensificacdo do seu uso, do garimpo (sobretudo ilegal)
embora a hidrovia também ofereca melhores condicfes para a circulagdo de mercadorias pelas comunidades
ribeirinhas, fortalecendo a distribuicéo, o abastecimento e o desenvolvimento do comércio na regido.

I1l.  ADINAMICA TERRITORIAL EM ITAITUBA E MIRITITUBA

O municipio de Itaituba, ao qual pertence o distrito de Miritituba, de acordo com IBGE (2020), apresenta
indicadores socioeconémicos que demonstram o seu contraditério crescimento econdmico, tendo apresentado em
2020 um PIB per capita de 25.900,00 reais, superior a capital Belém, com 20560,00 reais, enquanto a taxa de
mortalidade infantil foi de 18,19 para 1000 nascidos vivos, superior & de Belém com 15,74, sendo ambas as
cidades taxas muito superiores a média nacional de 11,5.

A importancia estratégica das ETCs terem sido montadas em Itaituba e Miritituba (Figura 3), estd baseada
no posicionamento geografico destes dois portos que funcionam como pontos de convergéncia para a exportagao
de minerais e commodities, mesmo que estas instalagdes tenham trazido sérias consequéncias para 0s meios de
sobrevivéncia da populagdo ribeirinha que sofre os reflexos da falta de planejamento urbano e auséncia de previséo
demografica além da falta de qualificacdo da méo de obra local e falta de moradias, problema que tém se agravado
em toda a regido.
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Figura 3 - Localizagao da &rea de pesquisa
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A ampliacéo das reterritorializagGes em Itaituba e Miritituba, sdo provocadas principalmente pelo boom
imobiliario, que visa atender a demanda de escritérios e edificios com padrdo superior ao poder aquisitivo da
comunidade local. Estas comunidades, impelidas a vender suas casas, se deslocam para areas distantes do nicleo
urbano, onde os imdveis tém precos mais acessiveis.

Como consequéncia, 0s precos dos imoveis na periferia passaram a ser inflacionados por conta da forte
demanda causada pela reterritorializacdo dos autdctones.

Lima (2021:pag.67) nos alerta que “os agentes de producdo industrial e comercial atuam na produgéo do
espaco urbano, por meio da necessidade de espago para implantacdo de seus empreendimentos e, quanto maior o
empreendimento, maior a demanda por espaco na area urbana”.

Como os indices migratdrios subiram expressivamente nos ultimos anos, as modificagdes no cotidiano
das comunidades ribeirinhas ja sdo claramente percebidas. O fato mais contundente é o aumento da demanda e
consequente valorizagdo das terras proximas aos portos, rios e entre o estado de Mato Grosso e Parg, territorio
para onde tem se expandido a fronteira agricola.

O uso competitivo do espago, de acordo com Santos e Silveira (2005:295), “acaba por se mostrar um uso
hierarquico, na medida em que algumas empresas dispdem de maiores possibilidades para utilizacdo dos mesmos
recursos territoriais. A nogdo de espago corporativo deriva de tal mecanismo, que inclui uma utilizacdo
privilegiada dos bens publicos e uma utilizacdo hierdrquica dos bens privados". Este uso competitivo do espago
ja se faz presente nos negdcios de empresas e imobiliarias, desde que a antropizagao do Cerrado em Mato Grosso,
quando a fronteira do agronegdcio avangou para territorios amaz6nicos e, aqueles que contavam com mais
recursos, adquiriram as terras e moradias que ddo novos formatos aos nicleos urbanos.

O mercado imobiliario, como lhe é peculiar, ja precifica e estabelece normas para areas que serdo mais
ou menos valorizadas, conforme as reterritorializagdes promovidas em toda a area de abrangéncia do Corredor
Centro-Norte, para atender a interesses e demandas das atividades de transbordo e armazenamento de gréos.

Cardoso et al, (2020:pag.15) nos leva a refletir que “as peculiaridades da urbanizagdo amazoénica
necessitam de uma frente de pesquisa para recuperacao de repertorio espacial, que, uma vez realizada, traz no seu
bojo descobertas sobre como sédo constituidas as variantes das leis definidas pela tradigdo académica em paises de
formac&o subdesenvolvida”.

Estas peculiaridades da urbanizacéo reverberam proporcionalmente por toda regido amazonica, desde as
grandes cidades, até as pequenas comunidades ribeirinhas.

Pesquisas realizadas com representantes das quatro maiores assessorias imobilidrias de Itaituba,
Imobiliaria e Empreendimentos Queiroz, Kananda Negécios Imobilirios, Kelde Aguiar Assessoria Imobiliaria e
Imobiliaria D. Paxiuba, revelaram que os imoveis foram inflacionados com uma majoracao entre 200% e 800%,
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entre 2003 e 2022, dependendo do local e do interesse das grandes empresas que precisam operar nas areas
ribeirinhas. Este ritmo inflacionario vem diminuindo gradativamente, na medida em que as areas de maior
interesse ja estdo ocupadas com residéncias de luxo, condominios, ETCs ou silos para estocagem de graos.

A atuacdo dos agentes na producdo do espaco urbano e o aumento da demanda por iméveis reforcam as
consequentes dificuldades socioecondmicas que exigem da populagcdo um novo status quo, adequado as novas
circunstancias. Como afirma Castells (2007: 62), “a tecnologia ndo determina a sociedade: incorpora-a. Mas a
sociedade também ndo determina a inovag&o tecnoldgica: utiliza-a”.

Para utiliza-la da melhor forma, as comunidades tradicionais precisardo vencer os impedimentos naturais
causados pela desinformacéo e capacitacdo insipientes, comuns nos pequenos nicleos habitacionais ao longo dos
rios amazodnicos, e criar 0 préprio espago com caracteristicas socioecondmicas e culturais sdo peculiares ao povo
autdctone.

1IV. O ESTADO CEGO: AS ETCs E SEUS IMPACTOS TERRITORIAIS NAS
COMUNIDADES LOCAIS

No entendimento do agronegécio, voltado a dindmica econdmica global, a rota hidrorodoviaria para o
escoamento da produgdo agricola das regifes Centro-Oeste e Norte deveria provocar uma economia de 10% a
15% nos custos de frete das commodities. Entretanto, ndo houve didlogo com as comunidades tradicionais a
respeito das mudancas radicais que o empreendimento acarretaria para 0 modus vivendi das populagdes da area
de abrangéncia do rio Tapajés, assim como aconteceu ao longo da BR-163, entre as décadas de 1970 e 1990.

Como afirma Becker (2009:21), “E impossivel, hoje, mais do que nunca, compreender o0 que se passa
num lugar e, consequentemente, conceber e implementar politicas publicas adequadas, sem considerar os
interesses e as a¢des conflituosas das diferentes escalas geogréficas. Em nivel global, a Amazonia é uma fronteira
percebida como espaco a ser preservado para a sobrevivéncia do planeta. Coexistem nessa percepg¢do interesses
ambientalistas legitimos, além de interesses econdmicos e geopoliticos, expressos respectivamente num processo
de mercantilizacdo da natureza e de apropriacdo do poder de decisdo dos Estados sobre 0 uso do territério™.

Diante do esclarecimento de Becker (2009:21), é possivel perceber que coexistem nessa percep¢do de
fronteira reconhecida como espaco amazdnico, interesses ambientalistas legitimos, assim como interesses
econdmicos e geopoliticos que nem sempre estdo voltados para a preservagdo, como ela afirma, pois quase sempre
prevalece a mercantilizacdo da natureza e a apropriacdo indevida do territdrio.

Por outro lado a WWF (2022:pag8), conclui que “andlises convencionais e programas de mitiga¢do ou
compensagdo dos impactos socioambientais baseados na abordagem caso a caso, ndo tém sido suficientes para
enfrentar os desafios da preparacdo/implantacdo de projetos na regido, nem tém conseguido estabelecer os
parametros necessarios para indicar as melhores alternativas que conciliem o desenvolvimento econdémico da
regido com a preservagdo de seus ecossistemas terrestres e aquaticos”.

Assim, é importante analisar as caracteristicas geogréaficas e socioecondmicas ao longo da hidrovia, para
formar um ndcleo estruturante com as diversas possibilidades de reterritorializagdo, como sugere Haesbaert
(2011:76), quando afirma que “a implementacdo das chamadas politicas de ordenamento territorial deixa mais
clara a necessidade de considerar duas caracteristicas basicas do territorio: em primeiro lugar, seu carater politico
- no jogo entre os “macropoderes” politicos institucionalizados e os “micropoderes”, muitas vezes mais
simbolicos, produzidos e vividos no cotidiano das populagdes; em segundo lugar, seu carater integrador — o Estado
em seu papel gestor-redistributivo, os individuos e grupos

sociais em sua vivéncia concreta como os “ambientes” capazes de reconhecer e de tratar o espaco social
em todas suas multiplas dimensdes”.

Se conclui, portanto, que 0 jogo entre “macropoderes” e “micropoderes” das politicas institucionalizadas
produzidas e vividas no cotidiano das populacGes ribeirinhas, tem acontecido mesmo que muitas vezes de forma
mais simbdlica, como cita Haesbaert (2011:76), provocando desterritorializacGes e reterritorializacBes que
gradativamente redesenham a geografia da area de abrangéncia dos rios, igarapés e portos que fazem parte do
Corredor Centro Norte, ampliando as fronteiras do capital.

Por ser um espaco em construcéo, em movimento, a fronteira se transforma ao longo dos anos”. Como
definiu Castro (2009:23), “o principio de fluxos é importante para entender esse universo da fronteira como
movimento de pessoas, objetos e processos. Desvendar o contexto do urbano na floresta é procurar apreender as
I6gicas e as regras que conduzem as relagGes e 0s movimento. Pode ser o ouro do garimpo, pode ser a bolsa de
commaodities, tudo se encontra no arquétipo de fronteira e movimento”.

O Plano Diretor do municipio, lei 2884/2015° se atém ao “local” referenciando apenas a vida cotidiana,
como se essa fosse apartada da dindmica territorial dos macropoderes em pleno movimento. Ndo menciona sequer

6 O texto da lei foi encontrado no site da Camara Municipal (https://www.itaituba.pa.leg.br/leis/legislacao-
municipal/2015/lei-2884-2015-aprova-o-plano-diretor-participativo-do-municipio/view), sem o0s mapas citados
como anexo, mas ndo é accessivel pelo site da Prefeitura.
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a possibilidade de movimento, localizacdes ou formas de licenciar as ETCs, nem qualquer estrutura para
navegacao fluvial no seu territorio, tampouco se refere ao movimento da fronteira do capital onde esta imbricado
0 movimento de pessoas, objetos e processos transformando o contexto urbano na floresta. E como se houvesse
um acordo téacito permitindo que os desmandos e ilegalidades acontecam, sem que o poder publico exerca seu
papel na regido.

V. AESTRATEGIA DAS EMPRESAS ENVOLVIDAS NO PLANEJAMENTO E
CONCRETIZACAO DAS ETCs

A falta de infraestrutura logistica para transportar a producéo agricola do Centro-Oeste sempre foi o fator
mais relevante na escala de competitividade no mercado internacional. Este foi 0 argumento basico para reunir
empresas como: ADM - Archer Daniels Midland Company, Cianport - Cia. Norte de Navegacdo e Portos,
Hidrovias do Brasil — Miritituba S. A., LDC - Louis Dreyfus Company e Unitapajos (joint venture formada pelas
empresas Cargill Agricola S.A e Bunge Limited). Assim foi criado o grupo cuja intencéo inicial era pressionar o
Estado a concluir a BR-163 visando tornar os precos das commodities mais competitivos no mercado
internacional. O asfaltamento da rodovia, significaria uma distancia de aproximadamente 1.100 km até Santarém
(PA), enquanto a distdncia média por modal rodoviario até os portos de Paranagua (PR) ou Santos (SP) era de
2.300km. Paralelamente, j& planejavam a integracéo hidrorodoviaria com o Rio Tapajos, expandindo as condicdes
de exportacdo por via maritima.

Estas empresas, que estdo entre as maiores exportadoras de commodities agricolas do mundo, também
sdo responsaveis pela transformagédo do setor no qual, conforme informagéo de seus CEOs, ja se aplicam critérios
de ESG’, considerando que o Brasil é um dos principais players do agronegécio global, com previsdo de um
aumento de producdo agricola na casa dos 20% ate 2030, conforme veiculado na pesquisa Proje¢fes do
Agronegdcio, do Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento (Mapa, 2021).

De acordo com os valores estimados pelo mercado e veiculados pelo site sonoticias (2020), as empresas
AMaggi, Bunge, Cargill, Cianport, Hidrovias do Brasil, dentre outras, arcaram com uma despesa aproximada de
R$ 5 bilhdes, entre 2003 e 2021, para montar a logistica hidrorodoviaria no rio Tapajés, prevendo um escoamento
médio anual de commodities na ordem de 20 milhdes de toneladas”.

Ainda conforme o mesmo site, “para qualificar a populacéo local e atender as necessidades do novo
modelo socioeconémico, as empresas envolvidas no processo precisaram trazer instrutores e profissionais
qualificados de outros estados, principalmente das regides Sul e Sudeste do Brasil, além de profissionais do
exterior, para iniciar os trabalhos nas ETCs”.

Como esta ndo € uma alquimia simples, as empresas se reuniram e criaram a AMPORT S.A (Associagao
dos Terminais Portuérios de Uso Privativo e das Estagdes de Transbordo de Cargas da Bacia Amazénica), cuja
missdo é defender os interesses comuns de seus associados e contribuir com o fortalecimento da cadeia logistica
e de infraestrutura do Arco Norte. De acordo com o site da AMPORT (2022), a estrutura se fortaleceu quando
agregou as empresas de Terminais Portuarios de Uso Privativo (TUP), EstacBes de Transbordo de Cargas (ETC)
e 0s Arrendatérios de InstalagBes Portuérias para, em conjunto, gerenciar a logistica no Baixo Tapajos.

Conforme relatos de liderancas que ndo desejam se identificar, nenhuma demanda da regiéo foi atendida
com base nos preceitos da ESG. O governo e as empresas tém camuflado os fatos com relatérios bem escritos,
mas as comunidades ndo recebem nem percebem solugdes efetivas para as demandas necessarias e urgentes da
regido, cujo meio ambiente e populagdo autoctone vao depauperando gradativamente.

Apesar das parcerias com sindicatos e entidades publicas, como CRAS (Centro de Referéncia da
Assisténcia Social), por exemplo, as propostas de socializagdo avangaram muito pouco porque, aparentemente, as
comunidades ndo confiam nas estratégias adotadas pelas empresas e nem estas contam com o apoio das
comunidades. Sem o0 apoio mutuo, e sem a confianga das comunidades autoctones, é pouco provavel que estes
projetos de socializacdo se sustentem a médio ou longo prazos.

Entretanto, sem nem mesmo solucionar este problema, ja se vislumbra a criacdo de outro modal que
pretende ampliar os meios de transporte com a instalagdo de uma ferrovia que, conforme o Poder Publico, utilizara
basicamente 0 mesmo trajeto da hidrorodovia.

VI. NOVOS PROJETOS EM IMPLEMENTACAO
A Ferrogrdo (EF-170) é um projeto de ferrovia com 933 km de extenséo que interligarda os municipios
de Sinop (MT) e Itaituba (PA) onde estdo as ETCs de Miritituba/Santarenzinho/ Itapacura, com capacidade para
armazenar até 52 milhdes de toneladas de commodities agricolas/ano, e integrara o chamado Corredor Logistico
de Exportacdo do Interflivio Tapajds-Xingu, com uma infraestrutura de transportes que nao s6 contribui com a

7 ESG - abreviagdo de “Environment, Social & Governance” (Ambiental, Social e Governancga, ou ASG, em
portugués), conceito se refere as boas praticas empresariais que se preocupam com critérios ambientais,
sociais e parametros de excelente governanga corporativa.
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exportacdo como facilita o transporte de produtos importados como fertilizantes, derivados de petréleo e insumos
para a producdo agropecuaria.

Governo, setores produtores e de comercializacdo (tradings) esperam que a tarifa reduzida da ferrovia,
em comparacao ao frete rodoviario, aumente a rentabilidade da producgéo agroexportadora, € incentive ainda mais
a expansdo da fronteira de produgdo agricola no estado de Mato Grosso em direcédo a Bacia do Tapajos.

Em contrapartida, provocard uma nova reterritorializagdo com reais ameagas tanto para as comunidades
ribeirinhas, quanto para a fauna e a flora da Floresta Amazonica.

O Ministério da Infraestrutura [Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —(ANTT, 2022) sustenta que
o tracado da ferrovia esta previsto para uma area ja desmatada, ao longo da BR-163, mas a demanda dos povos
indigenas Munduruku e Kayapd reivindicando a revisdo da lei que reduz a area da reserva do parque, ficou sub
judice de 2020 a 2022, quando a Justica Federal decidiu criar condicionantes socioambientais, tanto para o
Governo do Estado quanto para a Rumo S.A., empresa responsavel pela Ferrogrdo. Uma das principais
condicionantes foi a obrigatoriedade das consultas prévias aos povos indigenas, antes de qualquer acdo nos
processos de licenciamento.

A ferrovia com 730 quilémetros em territério mato-grossense (Figura 5), é fruto de uma parceria com o
Governo do Estado, que definiu uma legislagdo propria para que a obra fosse feita pela iniciativa privada,
colocando-a como primeira ferrovia estadual do pais, a obra prevé investimentos que podem chegar a R$ 15
bilhGes, 100% desembolsados pela Rumo S.A., a maior operadora de ferrovias do pais. A primeira fase, que inclui
o trecho Rondonépolis/Campo Verde (MT), com 211 quildmetros, foi iniciada em 2022 e prevé a conclusdo em
trés anos.

Figura 5 - Trajeto Rodoviario e Ferroviario das
commodities no Corredor Norte
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Fonte: YAHOO IMAGES, 2022

Conforme Jodo Alberto Abreu, presidente da Rumo (2022), “a ferrovia ira descentralizar o
desenvolvimento e a geragcdo de empregos, pois estdo previstos 200 mil empregos; 100 mil empregos diretos e
100 mil empregos indiretos, sé nesse primeiro momento. Conseguir gerar esses empregos no interior € muito bom,
porque o agronegdcio brasileiro emprega hoje mais de 20 milhdes de pessoas”.

Num exercicio de comparacdo com outros modais de transporte, conclui-se que dois trens deixando
Rondonopolis (MT) com destino ao porto de Santos (SP), transportam 10.000 ton, distribuidas em 120 vagdes e
trés locomotivas; carga que equivale a 700 caminhdes.

Em entrevista concedida ao jornal Folha de S&o Paulo (2022), o Governador de Mato Grosso, Mauro
Mendes declarou que “a melhoria da logistica, com a chegada da ferrovia, vai criar mais competitividade entre as
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trés saidas que Mato Grosso tem: pelo Porto de Santos, navegacdo pelo rio Madeira e navegacao pelo rio Tapajés
até Miritituba, antes de chegar aos portos da regido Norte. Tendo competitividade entre os modais, o custo do
frete tende a diminuir e isso serd bom porque vai deixar mais dinheiro na mao de quem produz, dando mais
competitividade a esse setor”.

Das atividades inerentes aos modais, é a navegacgao que mais tem afetado neste momento a regido aqui
estudada, considerando que as estacOes de transbordo, 0 movimento de embarcagdes e 0 aumento do trafego de
caminhdes, além do desmatamento para a construgdo de patios de manobras/estocagem de produtos, afugenta a
fauna e altera o comportamento de algumas espécies animais e vegetais, além de provavelmente causar a morte
de espécimes nas areas de abrangéncia das ETC’s.

Outro impacto relacionado a navegacdo ¢ a presenca dos “rapidos” (lanchas potentes que funcionam
como taxis fluviais) entre Santarém e Itaituba, passando muito préximas as margens do rio. Como ndo ha um
plano de navegacdo para o Rio Tapajos e falta regulamentacdo para evitar os impactos do transito dessas lanchas,
torna-se dificil o controle para que ndo prejudiquem ainda mais as comunidades ribeirinhas e a biodiversidade
local.

Além de contribuir com o agronegécio, um dos poucos pontos positivos do transporte de commodities
pelo novo modal, € a transferéncia de riquezas para outras regides menos favorecidas da area de abrangéncia do
Rio Tapajos, levando inovagdes tecnoldgicas e oportunidades para praticamente todas as comunidades.

Sobre este giro econdmico, Bernardes e Freire Filho (2005:25) afirmam que “a nocdo de circuito
completo e incompleto ajuda a perceber as regras do mercado pleno e de como esse mercado se realimenta das
diferentes &reas. Consequentemente, a mais-valia e o valor gerado em um lugar ndo se realizam plenamente onde
se reproduzem, porém se repartem em fungdo das estratégias econdmicas, financeiras e politicas, contribuindo
para a acumulagdo realizada em outro lugar [...] As inovagdes tecnoldgicas instituem atualmente essa ambiguidade
e essa generalizacdo ao nivel mundial, possibilitado a transferéncia de valor de forma mais ampla”.

Com base no que afirmam Bernardes e Freire Filho (2005), é relevante que haja a transferéncia de valor
de forma mais ampla, de modo a permitir que outras comunidades economicamente menos favorecidas alcancem
melhores condicGes de vida.

O lado negativo deste movimento do capital, é o deslocamento da populagdo autoctone, que tem tido
pouca chance de se qualificar para atender as oportunidades que surgem no novo mercado de trabalho local e,
como é comum acontecer, acabara se deslocando para os centros maiores onde encontraréo trabalhos que exijam
pouca capacidade profissional embora sejam mal remunerados e proporcionem baixa qualidade de vida.

Diante desta realidade, que j& vem sendo constatada, a populagdo ribeirinha ira abandonando a regiéo e
perderd lentamente sua identidade.

VII. CONSIDERACOES FINAIS

A pesquisa pretendeu contribuir com a conscientizacdo de que o sucesso dos grandes empreendimentos
também pode acontecer sem a depredagdo do meio ambiente e com a participacdo direta das comunidades
autoctones.

As dificuldades naturais causadas pela desinformacdo e capacitacdo insipientes sdo perfeitamente
perceptiveis e, quando somadas a inércia, tanto do poder publico quanto das empresas ali instaladas, no sentido
de oferecer qualificacdo profissional &s comunidades tradicionais para atender as novas demandas, ndo contribuem
com a garantia de emprego e renda.

Ap6s ouvir opinides de membros das comunidades locais e empresarios que atuam em empresas
instaladas no Baixo Tapajos, é possivel afirmar que foram reunidos dados para formar um perfil do ‘jogo entre 0s
“macropoderes” ou de politicas institucionalizadas, e os “micropoderes” ou autores de vivéncias das comunidades
tradicionais, que podem ser desenvolvidos e adaptados para que 0s novos meios de sobrevivéncia contribuam com
a superacdo gradativa dos efeitos negativos do subemprego e impulsionem um projeto socioeconémico que inclua
um futuro promissor para o0s habitantes tradicionais da regido.

Enquanto uma das dificuldades encontradas durante a pesquisa foi 0 medo dos representantes das
comunidades ribeirinhas de se colocarem a respeito das condi¢cdes de vida com as quais estdo lidando neste
momento, se percebe, em declara¢Bes de liderancgas locais, que por tras do medo existe a convicgdo de que o
conhecimento assimilado pelas comunidades tradicionais a respeito das violag6es de direitos, Ihes dara voz para
contestar os danos causados pela presenca das grandes empresas comercializadoras e pela inacdo do estado,
colocando-o0s, em curto tempo, num nivel paritario na discussao dos seus direitos.

Até aqui, os programas propostos pela AMPORT em parceria com 0 CRAS (Centro de Referéncia de
Assisténcia Social) da regido, por exemplo, tém uma aceitacdo tacita por parte das comunidades tradicionais, mas
nenhum de seus participantes deseja assumir qualquer posi¢do (nem com as empresas nem com 0s programas por
elas propostos) porque, basicamente, ndo confiam nas propostas. Aparentemente desejam permanecer neutros em
todo o processo, para ndo se comprometerem, até porque se sentem sob a pressdo de ameacas locais.
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Diante das possiveis reconfiguracdes geograficas provocadas pela movimentacdo desta enorme

quantidade de commodities no territério que tende a crescer com a implantacdo da ferrovia, a area de abrangéncia
da bacia do rio Tapajds, ap6s a invasdo da tecnologia num espaco ribeirinho até entdo praticamente rdstico,
provavelmente sofrerd muitas mudancas o e muitos pontos originalmente considerados importantes pela pesquisa,
dardo lugar a outras informagdes tdo ou mais relevantes que poderdo ser discutidas no futuro.
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